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Tyo N tausta
- Keljonkankaan ABC-liikennepalveluaseman tontilla on R
nykyisin ravintola, 750 k-m2 paivittaistavarakauppa,
polttoaineen jakelupiste seka raskaan liikenteen -
taukopaikkapalveluita. Vireilla oleva asemakaavamuutos
mahdollistaisi tontin paivittdistavarakaupan laajentamisen
2500 k-m2 kokoiseksi.

A 1000 m

* Vuonna 2021 laadittiin liikennetarkastelu, jossa arvioitiin
kaavamuutoksesta aiheutuvia liikenneverkkotarpeita. ELY-
keskus velvoitti lausunnossaan tadydentamaan tarkastelua
toimivuustarkastelulla, jossa arvioidaan Etelavaylan
(yhdystie 6110) liikenteen toimivuutta kaavamuutoksen
jalkeen seka pidemmalla aikataululla maantieliikenteen
mahdollisen kasvun myota.

» Tassa tydssa on tutkittu 2500 k-m=2 ja 1200 k-m?2
paivittdistavarakaupan laajennuksen liikennevaikutuksia,
huomioiden viereisen Kauramaen alueen kehittyminen seka
maantieliikenteen kasvuennusteet. Toimivuustarkasteluilla
tutkittiin kahden moottoritien ramppiliittyman seka kaava-
alueelle johtavan tonttiliittyman toimivuus.

Ramboll
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Nykyliikennemaarat ja lilkkenne-ennuste
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Nykytilanteen liikennemaarat

Liikennelaskentatulos 11.1.2024 klo

Moottoritien ot @ NG ; i ' v _ ; - £ &% 15.30-16.30 (ajon/h)

ram.Pp”“ttymlssa Sogg Y WA o : . G ; ' o ol Lilkennemaara (raskaan lilkenteen osuus)
seka ABC:n i * : e 5 AN ' . g o v Poikkileikkausliikennemaira
tonttiliittymassa \ J : : ' o £ Suojatieylitykset

jarjestettiin

iltapaivan

huipputunnin

liikennelaskenta

torstaina

11.1.2024.

Laskentatulokset

on esitetty
viereisella kartalla.

Ramboll




Vaylaviraston liikennemaaratiedot

» Etelavaylan lilkkennemaara on Keljon ABC:n kohdalla 9 800
ajon/vrk.

« Jyvaskylan suunnan rampeilla liikkennettd on noin 5 000
ajon/vrk ja eteldan suunnan rampeilla noin 700 ajon/vrk.

* Vuorokausiliikennemaarat ovat sopusoinnussa
liilkennelaskentojen kanssa, silla huipputunnin osuus koko
vuorokauden liikenteesta on tyypillisesti noin 10 %.

« Vaylaviraston maarittamien liikenteen yleisten
kasvukertoimien mukaan:

« liilkenne kasvaisi Keski-Suomen yhdysteilla keskimaarin
noin 0,5 % vuoteen 2030 mennessa ja 5 % vuoteen 2040

mennessa.
« Raskaan liikenteen kasvu olisi vastaaville ajankohdille noin
1% ja 3%.

Ramboll
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Jyvaskylan seudun liikennemalli

« Jyvaskylan seudun liikennemallin
nykytilan ennusteet eivat vastaa
lilkennelaskentoja tai Vaylaviraston
vuorokausiliikennemaaria.

» Etelavaylan nykyliikenne-ennuste on
noin 14 000 ajon/vrk ja moottoritien
noin 20 000 ajon/vrk.

* Ennusteet ovat 20-40% suurempia
padsuuntien osalta ja osalla
rampeista erot ovat vield tatakin
suurempia.

* Vuoden 2040 ennusteessa liikenne
kasvaisi erityisesti Etelavaylan
lansipadssa Kauramaen alueen
kehittymisen myo6ta.

* Liikennemallin ennusteet todettiin
vanhentuneiksi tata tyota varten, eika
niita huomioitu
toimivuustarkasteluissa.

Ramboll

Nykytila /
iltapaivan huipputunti /
/
S )2 £ /
% ‘ .
\“ﬁs- ) %f. 3
[\e, 87 39—t [
‘J‘,‘ ’/'» & 821 % —\.;‘l:g‘\\)\\ /
/ / ~2l /
?.-“‘ /'{ Sl ~
7 / \
:! > o \E
/ 2 ~ ';%’ 7 /‘/ %\‘
. / %
Js /
£ l k
2040 /
iltapaivan huipputunti /
/i
/l
\3&’ 3 &4 [
169\\.\\\ g /{3 |
o 1087 ,;'&Q 1082 w}ﬁ\\ /
/= 44
| /N // \\\ 299 / //
3 ’ / o~ SN \
;"); 7 //' // \\’
{ / i /9%
¥ i N
£ / v \
/ ”“-/'/»
Y&
i e /
4 22V

Nykytila /
keskimaarainen
vuorokausiliikenne '

\eo 4 &
g
\ \
}}; J_:’:‘o 5828 \?ﬂ,ﬁ 5828 5-\__\58599:%%\
,,)!7\ \»\
/ 7
53"! // \;%{SI\
/ i /
.‘" T ~./
174 i
/ / § /,
SV A /
7S {
£ ! /
/
/
2040 /
keskimaarainen

vuorokausiliikenne

/o
2855 @“oa i§
185
\—\

\ &, 8%
A z »yﬂﬁ* — 10059
r' 6826

7~
/ / ~ 7)11
of / 785>~
& / 4 i
! /‘
/ e /
/ = ‘9/,?
/ S
| /- o /
2 7 ;
/ /
/
N/
// s
S / b/
S 4
ad /
/

615



Tarkastelualueen maankayton muutoksista johtuva

liikenteen kasvu

« ABC:n tontin kaavamuutoksen vaikutukset tontille johtaviin
liilkennemaariin maaritettiin kaavahakijan arvion
perusteella. Liikenteen suuntautumineen arvioitiin
nykyliikennevirtojen mukaisesti.

« 1200 k-m2 pt-kauppa: asiakasliikenne kasvaa 20-40 %
« 2500 k-m?2 pt-kauppa: asiakasliikenne kasvaa 150-160 %

« 1200 k-m2 kokoinen kauppa ei lisaa merkittavasti
Etelavaylan ja moottoritien ramppiliittymien liikkennemaaria,
silla [dheisten eritasoliittymien yhteydessa sijaitsevat Keljon
hypermarketit ja Muuramen supermarketit houkuttelevat
moottoritien ostosliikennetta 1200 k-m?2 kauppaa
tehokkaammin. Suurempi, 2500 k-m?2
paivittdistavarakauppa voisi kilpailla moottoritien
vaikutusalueella tehtavista ostosmatkoista ja lisata
Etelavaylan ja ramppien liilkennemaaraa hieman enemman.

» Yksinkertaistuksen vuoksi pt-kaupan liikenne-ennusteet
lisattiin nykyliikennemaariin sellaisenaan, vaikka
huomattava osa asiakasliikenteesta on Etelavaylalla jo
kulkevan liikenteen siirtymia (maksimiennuste).

Ramboll

« Kauramaen alueen liikenne-ennuste laskettiin vuodelle
2040 (yhteensa 1600 asukasta, muutos +1100 asukasta)
Liikennetarpeen arviointi maankaytdén suunnittelussa -
oppaan mukaisesti kaavoittajan ilmoittamien
maankayttdésuunnitelmille:

« Nykytilanne: Kauramaki I valmis, 500 asukasta
« 2030: Kauramaki IT valmis, yhteensa 1000 asukasta

« 2050: Kauramaki kokonaan valmis, yhteensa 2200
asukasta

 Lisdksi tydpaikoista on nykyisin 70 % valmistunut.

« ABC:n tontin paivittaistavarakaupan laajentuminen ei
vaikuta Kauramaen asukkaiden automatkojen maaraan
tarkastelualueella, silla kauppamatkat tehdaan joka
tapauksessa Etelavaylan kautta, joka on ainoa ajoyhteys
Kauramaesta.



Liikenne-ennuste 2040: moottoriliikenteen maarat 1200
kem?2 tai 2500 kem?2 kokoisella péivittéistavarakaupalla

Liikkenne-ennuste (ajon/h)

« Kuvassa on esitetty
suunnittelualueen Nykytilanne / 1200 k-m? kauppa 2040 / 2500 k-m? kauppa 2040
. e e ey . Poikkileikkausliikennemaara
nykyliilkennemaarat ja
liikenne-ennuste vuodelle
2040 iltapaivan huipputunnin
aikana.

 Ennusteessa on huomioitu:
« Kaavamuutos, 1200 tai 2500
k-m?2 pt-kaupalla.
« Kauramaen alueen
laajentuminen.

« Eteldvaylan muun liikenteen
kasvu Vaylaviraston
kasvukertoimien mukaisesti.

* Ennusteen mukaan liikenne
kasvaa Etelavaylalla vuoteen
2040 mennessa enimmillaan
20-25 % nykyisesta.
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Toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkastelun suoritus

» Toimivuustarkastelu tehtiin PTV » Toimivuustarkastelulla tarkasteltiin
Vissim 2024 -ohjelmalla. seuraava skenaariot:

» Ohjelmaan mallinnettiin liittymat ja « VEO nykyliikennemaarat ja -
liittymahaarat nykyisille jarjestelyt
likennejarjestelyille. « Liilkenne-ennuste 2040

« Simulaation parametrit perustuvat . VE1 1200 kem?2 pt-kauppaa
Tieliikenteen toimivuuden
arviointi -oppaaseen (Liikenneviraston * VE2 2500 kem2 pt-kauppaa
ohjeita 36/2013) « VE2+ 2500 kem2 pt-kauppaa,

« Simulaatio ajettiin kullekin kaantymiskaista vasemmalle
verkkovaihtoehdolle 10 kertaa ja ABC:n tontille.
simulaatiokierrosten tuloksista otettiin
keskiarvot.

Ramboll

» Tulokset on esitetty liittyman viiveisiin

perustuvana palvelutasona seka
esiintyvien jonojen pituuksina (85.
fraktiili ja maksimi).

« Palvelutasoluokitus perustuu
oheiseen taulukkoon.

« Jonolla tarkoitetaan riittavan hitaasti
ja lahella toisiaan kulkevien
ajoneuvojen jonoa, ei ainoastaan
pysahtyneiden ajoneuvojen jonoa.

Palvelutaso / keskimaarainen viive

Ei valo-

Valo-ohjaus ohjausta

“ Erittdin hyva <10s <10s

Hyva 10-20 s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s
Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50 s

— Erittain huono >80s >50s

12



VEO, nykytilanne

* Liittymien palvelutasoluokka

nykytilanteessa on erittain hyva (A).

» Liikenteen sujuvuudessa ei ole
ongelmia.

 Etelavaylaltda vasemmalle ABC:n
tontille kaantyminen ja tontilta ulos
ajaminen on sujuvaa.

Ramboll

== 85. fraktiilin jono
“ " Pisin havaittu jono

i

@

Eteléivéiyla‘

ABC Keljonkangas

Eteldvay);
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VE1, 2040 vuoden tilanne (pt-kaupan 1200 k-m?2
laajennus ja Kauramaen alueen lisarakentaminen)

» Moottoritien ramppiliittymat: 85. fraktiilin jono
 Palvelutasoluokka erittain hyva (A) “ Ppisin havaittu jono

» Kaikkien ajosuuntien viiveet ovat
lyhyita, eika jonoutumista tapahdu
nykyistda enempaa. Valtatien
lilkenteessa ei hairidita.

+ ABC:n liittyma: Dy Et, ,
elavayls
» Palvelutasoluokka erittain hyva (A)

« Idan suunnan jono kasvaa hieman
nykyisestd, silla ABC:n suuntaan
vasemmalle kaantyva liikenne

hidastaa suoraan ajavien &
lilkenndintia. Jonoutuminen on '

kuitenkin hetkittdista ja suoraa

ajavien palvelutasoluokka sailyy
erittain hyvana (A).

ABC Keljonkangas

Ramboll 14



VE2, 2040 vuoden tilanne (pt-kaupan 2500 k-m?2
laajennus ja Kauramaen alueen lisarakentaminen)

» Moottoritien ramppiliittymat: 85. fraktiilin jono
 Palvelutasoluokka erittain hyva (A) “ Ppisin havaittu jono

» Jyvaskylan suunnasta Etelavaylalle
johtavan rampin jono kasvaa
hieman edellisesta. Valtaosan ajasta
jono on enintaan muutaman auton

pituinen. Jonoutuminen ei vaikuta @ - @ e :
valtatien 9:n liikenteeseen. Eteldvayls
« ABC:n liittyma: ' 2 = 'S

 Palvelutasoluokka hyva (B)

» Idan suunnan jono kasvaa
merkittavasti, silld vasemmalle &
kaantyvaa liikennetta on . _
huomattavasti nykyista enemman ja
pysahtynyt kaantyva ajoneuvo estaa
suoraan ajamisen. Liittymaan olisi

suositeltavaa tehda parannuksia
(VE2+, seuraava kalvo).

Eteldvay;

ABC Keljonkangas

Ramboll 15



VE2+, 2040 vuoden tilanne (pt-kaupan 2500 kem?2
laajennus ja Kauramaen alueen lisarakentaminen)

» Moottoritien ramppiliittymat:

== 85. fraktiilin jono
 Palvelutasoluokka on erittain hyva. “ Ppisin havaittu jono

Liikenteen sujuvuudessa ei ole eroa
VE2-vaihtoehtoon nahden.

» Abc:n liittyma:
» Palvelutaso erittdin hyva (A)

+ Idan suunnan jonoutuminen on @ e Eteliviy s
poistunut vasemmalle kdantyvien 8L

kaistan myota.

<
&
@ Etelsvayl

ABC Keljonkangas

Ramboll 16



Vasemmallekaantymiskaistan tarve

- Vaistotilan ja vasemmallekaantymiskaistan tarvetta voidaan Padsuunnan Nykytilanne
arvioida liikennemaarien perusteella Tasoliittyma ohjeen vasempaan ® Ennuste Vel, 1200 kem2 pt kauppa
[ i i kddntyva !
(T|ehalllnto 2001) -ka-aV|or-1 perust-ee-!la. | liiken:{ne ® Ennuste Ve2, 2500 kem2 pt kauppa
+ Ohje soveltuu erityisesti maantieliikenteelle, jossa suoraan KVL (ajon)
kulkevalle pitkan matkan liikenteelle pyritdaan Av | I l | | | | | |
a_iheut_tamaf’a_n ma_hd_(_)llisimman _\_/é_hé__n v_i_ivéstyksié Pédsuunnan mitoitusnopeus 50-70 km/h
sivuteiden liittymissa. Katuymparistdssa suoraan kulkevan 1200 ] [
liilkenteen sujuvuusvaatimukset ovat tyypillisesti %\\ : | ‘ i
vaatimattomammat. 1000 77 ) | Vasemmallekaantymiskaista
- Ohjetta voidaan soveltaa ABC:n tonttiliittym&an pienin 800 HoLA [ | A — I =
. o . : : e TV Tk | Vvaistétilan kdyttéalue |As—s
varauksin, silla suoraan kulkeva liikenne joutuu joka /f / A /7%-- ———=5"
tapauksessa hiljentamaan ajonopeutta moottoritien 600 K& / 77
rampeille kaantyessaan. 400 /AM;_:_@J / /I | Konavointi t,ﬁpeen
- Tarkastelun nojalla vasemmalle k&antyvien \%% /?ff%
ryhmittymiskaista olisi tarpeen jo nykyliikennemaarilla. 200 —L— . i v o
Kaupan kasvaminen 1200 kem2:iin ei tuo merkittavaa el '?'m""]'p”e'lm ~ ;77;

muutosta. 2500 kem2 kaupan myo6ta kaantymiskaista olisi

ohjeen mukaan erittain tarpeellinen. 2000 4000 6000 8000 10000 KVL {ajon)

As + Cs
Pddsuunnon suoraan ajava liikenne

Ramboll 17



Toimivuus kiertoliittymana

« Kiertoliittyman eri liittymahaarojen toimivuutta voidaan
arvioida karkeasti liikkennemaarien perusteella.

Yksikaistainen kiertoliittyma valittda noin 1500 ajon/h Keljon ABC kiertoliittyman valityskyky
(liittymahaaraan saapuva + kiertava liikenne yhteensa). 3000 e hotstaimen Kenatitm oo
aksikaistainen kiertoliittyma (teorie
« VE2:n 2500 k-m?2 paivittaistavarakaupan liikenne- 2500 o Vesikaistainen Kerolitiyms (teori]
ennustetilanteessa kiertoliittyman valityskyvysta on noin 70 S
% kaytdssa vuorokauden vilkkaimpana ajankohtana. oo Hettetsinen eroitms v

VE1 1200 k-m2 kauppaa

« Lannen suunnasta lahestyva liikenne vaistaa vain
vastakkaisesta suunnasta vasemmalle tontille kaantyvaa
liilkennevirtaa, joten riski liittyman jonoutumiselle
moottoritien ramppiliittymaan on pieni.

® Etelavayla ita
1500 -

A Tontti

1000

¢ Eteldvayla lansi

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)

» Tuloksia ei varmistettu simuloinneilla.

VE2 2500 k-m2 kauppaa

500 -

Eteldvayla ita

Tontti

o
o
N

200
400
600 -|

0

1000

1400 4

1600

1800

2000

2200

1

Eteldvayla lansi
Kiertava liilkenne (ajon./h)

Ramboll 18



Yhteenveto ja johtopaatokset
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Yhteenveto ja johtopaatokset

 Tutkittiin Keljon ABC:n tonttiin kohdistuvan
asemakaavamuutoksen vaikutuksia lilkenneverkon
toimivuuteen.

» Uusi kaava sallisi enintdaan 2500 k-m?2
paivittaistavarakaupan nykyisen 750 k-m2 sijaan. Muutoin
tontin maankaytdssa ei tapahtuisi liilkenneverkon
kapasiteetin kannalta merkittavia muutoksia.

« Toimivuustarkasteluja varten laadittiin liikenne-ennuste
vuodelle 2040, jossa huomioitiin:

« ABC:n tontilla 1200 kem2 tai 2500 k-m2
paivittdistavarakauppa (enintaan +400 ajon/h).

« Kauramaen alueen rakentuminen vuoden 2040
ennustetilanteessa (+100 ajon/h).

« Maantieliikenteen nk. yleinen kasvu vuoteen 2040
mennessa (+ 50 ajon/h).

Ramboll

» Toimivuustarkastelujen perusteella:

« 1200 k-m2 paivittaistavarakaupan rakentamisella ei ole
merkittdvaa vaikutusta lilkenneverkon toimivuuteen
verrattuna nykytilanteeseen.

« 2500 k-m?2 paivittaistavarakaupan rakentamisen myoéta
vasemmalle ryhmittyvien kaistan rakentaminen ABC:n
tonttiliittymaan olisi erittain suositeltavaa. Muutoin
Etelavaylan liikkenne ruuhkautuu iltapaivan huipputuntien
aikana idan suuntaan.

« Kaavahankkeella ei ole vaikutusta moottoritien tai sen
ramppien sujuvuuteen.

Analyyttisen tarkastelun perusteella yksikaistainen
kiertoliittyma pystyisi valittdmaan ennustetun liikenteen
ilman merkittavia riskeja moottoritien ramppien
jonoutumiselle.

20
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Tilavaraustarkastelut

Kanavoitu kolmihaaraliittyma kaantymiskaistalla

Ramboll

== 2
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Yksikaistainen kiertoliittyma
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Kanavoitu kolmihaaraliittyma kaantymiskaistalla
Suunnittelun periaatteet Kustannusarvio

« Vaylasuunnittelun |ahtdtietoina on kaytetty Jyvaskylan kaupungilta
saatua pohjakarttaa seka Maanmittauslaitoksen maastomalliaineistoa.
Geosuunnittelussa on kaytetty maaperakarttaa ja GTK:n avointa
pohjatutkimustietokantaa.

« Kustannusarvio on tehty Ihku-laskentapalvelun hankeosalaskennalla.
Maku-indeksi 128,2 (2020=100, elokuu 2024).

« Kustannusarvio on noin 263 000€. Kustannusarvio sisaltaa:

i . . . » Tien leventdmisen ja saarekkeet
« Kanavoitu liittyma on suunniteltu korotetuilla saarekkeilla J

Vaylaviraston Tienpidon teknisten ja turvallisuusohjeiden mukaisesti.

Opastemerkit ja liikennemerkit

« Ajoradan levennys tehddén kokonaan tien pohjoispuolelle, jolloin Ajoratamerkinnat

nykyinen tonttiliittyma seka jalankulku- ja pyoérailyvayla seka
nykyiset linja-autopysakit voidaan sailyttaa. Talldin valtytaan myds
valaistuksen siirtamiselta.

Asennustyon

Kevennysrakenteen

- Tasaus noudattaa nykyisen tien tasausta. * Tydmaa- ja tilaajatehtavat

« Kustannusarvio ei sisalla ulokeportaalia 23 400€ eikd mahdollisia

« Tien pohjoispuolen nykyinen luiska on loiva, joten ajoradan levennys
POTJDISP ey ] J y kunnallisteknisia muutoksia.

ei pidenna luiskaa mutta jyrkentaa sita. Laheisen pehmeikdén vuoksi

kevennysrakenteen kayttdéén on varauduttava. « Merkittavimmat kustannusriskit liittyvat suunnittelualueen luoteisosan

pehmeikkdon. Nykyisen vaylan perustamistavasta tai pehmeikon

 Liittymaan on tehty ajouratarkastelu HCT-ajoneuvoa kayttden. ABC:n
pihasta Idhdettdessa mitoittava ajoneuvo vaatii seka oikealle etta
vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen kaistat ja pientareet
kaantyakseen.

Ramboll

laajuudesta ei ole tietoa. Kustannusarviossa on varauduttu
kevennysrakenteen kustannuksiin. Rakenteen tarpeellisuus on
selvitettava jatkosuunnittelussa.
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Kiertoliittyma

Suunnittelun periaatteet Kustannusarvio

« Kustannusarvio on tehty Ihku-laskentapalvelun hankeosalaskennalla.
Maku-indeksi 128,2 (2020=100, elokuu 2024).

« Kustannusarvio on noin 516 000€. Kustannusarvio sisaltaa:

« Vaylasuunnittelun |ahtétietoina on kaytetty Jyvaskylan kaupungilta
saatua pohjakarttaa seka Maanmittauslaitoksen maastomalliaineistoa.
Geosuunnittelussa on kaytetty maaperakarttaa ja GTK:n avointa

pohjatutkimustietokantaa.

.. . . e . . « Kiertoliittyman, saarekkeet ja liittyvien vaylien muutokset
+ Kiertoliittyma on suunniteltu Eteldvaylan suuntaan yliajettavilla 4 ) Y y

saarekkeilla ja ABC:n suuntaan korotetulla saarekkeella Vaylaviraston « Jalankulku- ja pyorailyvaylan muutokset
Tienpidon teknisten ja turvallisuusohjeiden mukaisesti. - Opastemerkit ja lilkennemerkit
+ Ajoratojen levennys tehddan molemmille puolille tieta, jolloin myGs . Ajoratamerkinnat

jalankulku- ja pyoérailyvaylaa siirretaan liittyman kohdalla. Nykyiset
linja-autopysakit voidaan sailyttaa. Yksi Etelavaylan varressa oleva
seka yksi ABC:n pihassa oleva valaisinpylvas siirretéan. Tien tasausta « Valaisinpylvaiden siirrot 2kpl
nostetaan hieman, jotta kiertoliittyman pituuskaltevuus saadaan
ohjeiden mukaiseksi.

+ Asennustyon

+ Kevennysrakenteen

« Tien pohjoispuolen nykyinen luiska on loiva, joten ajoradan levennys * Tyomaa- ja tilaajatehtavat
ei pidenna luiskaa mutta jyrkentaa sita. Laheisen pehmeikdén vuoksi
kevennysrakenteen kayttdéén on varauduttava.

« Kustannusarvio ei sisalla mahdollisia kunnallisteknisia muutoksia.
« Merkittdvimmat kustannusriskit liittyvat suunnittelualueen luoteisosan

 Liittymaan on tehty ajouratarkastelu HCT-ajoneuvoa kayttden. ABC:n
pihaan kaannyttdessa liittyman kainaloa on avarrettu yliajettavalla
kiveyksella. Erikoiskuljetuksia varten kiertoliittyman saarekkeet on
suunniteltu yliajettaviksi kiveyksiksi.

Ramboll

pehmeikkdon. Nykyisen vaylan perustamistavasta tai pehmeikon
laajuudesta ei ole tietoa. Kustannusarviossa on varauduttu
kevennysrakenteen kustannuksiin. Rakenteen tarpeellisuus on
selvitettava jatkosuunnittelussa.
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